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Vorteil gegeniiber dem urspriinglichen
System:

Lichtmaschine/elektronische
Ziindung fiir OGAR 4 250ccm 1946

- Lichtmaschine auf Magnetbasis mit
integrierter vollelektronischer Zindung.
Ausgang 12V/100W DC.
Festkérperziindung mit eigener
Stromversorgung innerhalb des
Systems. Ersetzt alte Lichtmaschine,
Punkte, Kondensator, Ziindspulen. Sie
kénnen ohne Batterie fahren, wenn Sie
wollen. Es sind keine Anderungen am
Motorgehause erforderlich.

- Das Gewicht des neuen Schwungrads
betragt 3,2 kg.

alle Teile sind neu

mehr Lichtleistung

sehr stabile Zindung mit stabilem
Funken

besseres Anfahren, bessere
Kraftstoffverbrennung

keine Abnutzung mehr an Weichen
kein empfindlicher Fliehkraftregler
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Montageanleitung fiir das System 810879900 | 18.7.2024

- Wenn Sie eine serienméBige Ziindung einbauen und einstellen konnen und iiber
grundlegende mechanische Fahigkeiten verfiigen, konnen Sie einen VAPE einbauen! Wenn
Sie noch nie an lhrer Ziindung gearbeitet haben, lassen Sie es besser von jemandem
machen, der sich damit auskennt.

- VAPE kann weder die Einhaltung dieser Anweisungen noch die Bedingungen und Methoden der
Installation, des Betriebs, der Verwendung und der Wartung des Systems Uberwachen. Eine
unsachgemale Installation kann zu Sachschaden und maoglicherweise sogar zu
Korperverletzungen fiihren. Daher Gbernehmen wir keine Verantwortung fiir Verluste, Schaden
oder Kosten, die aus einer unsachgemaRen Installation, einem unsachgemafien Betrieb oder einer
unsachgemafen Verwendung und Wartung resultieren oder in irgendeiner Weise damit
zusammenhangen. Wir behalten uns das Recht vor, ohne vorherige Ankiindigung Anderungen am
Produkt, den technischen Daten oder der Montage- und Betriebsanleitung vorzunehmen.

WICHTIG

- Bitte lesen Sie diese Anleitung vollstandig und sorgféltig durch, bevor Sie mit den Arbeiten
an lhrem Motorrad beginnen.

Bitte beachten Sie, dass jede Veranderung des Materials sowie eigene Reparaturversuche, die
nicht mit VAPE abgestimmt sind, zum Verlust der Garantie fihren kénnen. Schneiden Sie keine
Drahte ab. Dies fuhrt zu einem Verlust des Verpolungsschutzes und hat oft Schaden an der
Elektronik zur Folge. Bitte beachten Sie auch die Informationen auf der Informationsseite zu diesem
System. Vergewissern Sie sich, dass das, was Sie gekauft haben, auch wirklich zu Ihrem Motorrad
passt. Falsche Ziindeinstellungen kénnen lhren Motor beschadigen und Sie beim Kickstarten sogar
verletzen (heftige Kickbacks). Seien Sie bei den ersten Testlaufen vorsichtig. Andern Sie bei Bedarf
die Einstellungen auf sicherere Werte (weniger Vorlauf). Achten Sie bei der Montage sorgfaltig
darauf, dass der Rotor (Schwungrad) nicht die Statorspulen oder etwas anderes beriihrt, was durch
verschiedene Umstande passieren und zu schweren Schaden fihren kann.

BestimmungsgemafRe Verwendung

- Dieses System ist flir den Ersatz von serienmafigen Lichtmaschinen und Ziindanlagen in
Oldtimern und klassischen Motorradern vorgesehen, deren Motorcharakteristik nicht
nachtraglich verandert wurde. Dieses System ist kein Tuning-System und bringt keine
signifikante Steigerung der Motorleistung. Es erhoht jedoch die Verkehrssicherheit und den Komfort
erheblich, indem es eine bessere Beleuchtung, eine bessere Funktion der Seitenblinker und der
Hupe und, im Vergleich zu den veralteten Seriensystemen, eine hohere Zuverlassigkeit bietet. Da
unser System nicht in die Motoreigenschaften eingreift, erhdht es nicht die Emission von
gasférmigen Schadstoffen und Larm. In den meisten Fallen sollte der Schadstoffausstold aufgrund
der besseren Verbrennung sogar reduziert werden. Bei bestimmungsgemalier Verwendung
verstolt das System daher in der Regel nicht gegen den bestehenden Rechtsstatus des Motorrads.
(Bitte prufen Sie lhre 6rtlichen gesetzlichen Bestimmungen!) Diese Anlage ist nicht flr den Einsatz
bei Wettbewerbsveranstaltungen geeignet. Bei nicht bestimmungsgemaler Verwendung erlischt
Ihre Garantie und es kann durchaus sein, dass Sie nicht die gewtinschten Ergebnisse erzielen oder
schlimmstenfalls die StralRenzulassung verlieren.

- VAPE garantiert homologierte Produkte, die mit dem "E"-Zeichen im Ring

gekennzeichnet sind (E8 speziell fiir die Tschechische Republik), und

gewahrleistet damit eine durchgangige Konformitat der Produkteigenschaften mit

den einschlagigen ECE-Homologationsvorschriften (insbesondere ECE R10.05).
Die Priifung wird regelmaRig von der zusténdigen Behorde durchgefiihrt.

- Das Ladesystem ist nur fiir wiederaufladbare 12V (6V-Systeme 6V) Blei-Saure-Batterien mit
flissigem Elektrolyt oder versiegelte Blei-Saure-Batterien, AGM, geeignet. Es ist nicht geeignet fur
die Verwendung mit Nickel-Cadmium, Nickel-Metall-Hydrid, Lithium-lonen oder andere Arten von
wiederaufladbaren oder nicht wiederaufladbaren Batterien.

- Es handelt sich um ein Ersatzsystem und nicht um eine Kopie des Originalmaterials. Die
Teile in diesem System daher anders aussehen und kénnte anders passen (insbesondere
Zundspule und Regler) erfordern einige Anpassung durch Sie.

- Beginnen Sie bei der Montage unbedingt mit der Montage der Motorteile, um zu sehen, ob
diese wirklich passen, bevor Sie mit der Montage der AulRenteile beginnen. In vielen Fallen bauen
die Kunden diese zuerst ein und verandern sie dadurch oft unter Verletzung der Garantie, was sie
fur einen erneuten Verkauf untauglich macht. Der Austausch alter Zindanlagen ist keine Sache, die
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man aus dem Supermarktregal nimmt, da es sehr viele Typen, Versionen und mdglicherweise
unbekannte Modifikationen auf dem Nachristmarkt gibt, die viel Raum fur Fehler bieten.

- Unsere Systeme sind NICHT fiir die Verwendung mit elektronischen Geraten von
Drittanbietern (wie z.B. GPS, Mobiltelefone, LED-Beleuchtung usw.) getestet und kénnen
Schaden an solchen Teilen verursachen. Mdglicherweise funktionieren vorhandene
elektronische Tachometer nicht mit dem neuen System. Moglicherweise werden vorhandene
Sicherheitsschalter und elektronische Ventilsteuerungen nicht unterstiitzt. Es kann sein, dass |hr
Motorrad urspriinglich mit einer Ziindung ausgestattet war, die aus rechtlichen Griinden die
Hochstgeschwindigkeit begrenzt hat. Das neue System verfligt nicht Gber eine solche Moglichkeit,
prifen Sie also vorher Ihre rechtliche Situation.

- Wenn Sie keine Fachkenntnisse fiur den Einbau haben, lassen Sie ihn von einem Fachmann oder
in einer Fachwerkstatt durchfiihren. Ein unsachgemaRer Einbau kann das neue System und lhr
Motorrad beschadigen und moglicherweise sogar zu kérperlichen Schaden fiihren.

- Bevor Sie ein System bestellen, prifen Sie bitte, ob ein Abziehwerkzeug fir den neuen Rotor im
Kit enthalten ist. Wenn nicht, bestellen Sie es besser gleich mit. Verwenden Sie zum Abziehen des
neuen Rotors niemals etwas anderes als das empfohlene Abziehwerkzeug. Schaden am Rotor, die
durch die Verwendung anderer Werkzeuge oder Methoden entstanden sind, sind nicht von der
Garantie abgedeckt.

- Der Rotor ist empfindlich gegeniiber St6Ren (auch beim Transport). Bitte priifen Sie vor der
Montage immer auf Beschadigungen (bei Rotoren ohne Magnetplastifizierung versuchen Sie, die
Magnete mit den Fingern zur Seite zu driicken). Nach dem Aufprall kdnnten sich die eingeklebten
Magnete geldst haben und allein durch die Magnetkraft am Rotor haften, so dass man es nicht
sofort merkt. Bei laufendem Motor ware der Schaden erheblich. Bevor Sie den Rotor auf den Motor
setzen, vergewissern Sie sich bitte, dass seine Magnete keine Metallgegenstéande wie kleine
Schrauben, Muttern und Unterlegscheiben aufgenommen haben. Auch das wiirde zu schweren
Schaden fuhren.

- Wenn Sie Zugang zum Internet haben, sehen Sie sich diese Anleitungen am besten online
an. Sie erhalten gréRere und bessere Bilder, wenn Sie darauf klicken, und mdéglicherweise
aktualisierte Informationen. Systemliste unter http://www.powerdynamo.biz

Sie sollten diese Teile erhalten
haben:

e Rotor/
Befestigungsmutter
e vormontierte
Statoreinheit
Regler/Gleichrichter
CDI-Ziindspule / ht-Kabel
Relais mit Kabeln
Zubehor
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- Sie kdnnen den neuen Rotor mit einem Abzieher
abziehen 72 98 799 99 Nicht im Lieferumfang
enthalten.

- Hinweis: Verwenden Sie niemals einen Klauenzieher,
einen Hammer oder ein anderes Gerat, das die Magnete
abschitteln konnte.
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- Stellen Sie sicher, dass lhr Motorrad sicher steht, vorzugsweise auf einer erhéhten Werkbank, und

dass Sie guten Zugang zur Lichtmaschinenseite des Motors haben. Lésen Sie die Kabel von lhrer

alten Lichtmaschine und entfernen Sie sie. Ziehen Sie den Rotor ab.

R i - Nehmen Sie den Scheibenfederschlissel von
\ der Kurbel. Sie brauchen ihn nicht mehr. Bitte

vergessen Sie das nicht, sonst haben Sie spater

bei der Montage Probleme.

- Bemerkung: Diese Scheibenfeder halt den
Rotor nicht wirklich auf der Welle, das Gbernimmt
der Konus. Er fuhrt lediglich zur richtigen
Einstellung, die nun auf andere Weise erreicht
wird.
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- Schrauben Sie die mitgelieferte Statoreinheit
in den Kurbelgehausedeckel.

- Ziehen Sie das Kabel durch das Loch im
Deckel und verschrauben Sie es nach dem
Aufsetzen der Grundplatte mit 2xM6x20
Schrauben und 2x M6 Muttern inkl.
Unterlegscheiben.

- Auf der Duraluminium-Grundplatte befindet
sich eine kleine Fraslinie, die die Steuermarke
darstellt. Ubertragen Sie diese Linie auf die
Wande des Kurbelgehdusedeckels.

- Setzen Sie die Motorabdeckung auf den Block.

- Die Markierung auf dem Deckel wird auf den
Motorblock uUbertragen.

- Schauen Sie sich den neuen Rotor an. Sie
werden auf der Unterseite eine gelaserte
Markierung finden

- Dies ist die Steuermarkierung auf dem Rotor

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tschechische Republik
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- Nehmen Sie die Ziindkerze heraus.

- Stellen Sie die Kurbelwelle (ggf. mit Hilfe des provisorisch
1DC eingebauten neuen Schwungrads) in Zindposition.

i - Sie kénnen das provisorisch eingestellte neue Schwungrad als
Drehgriff verwenden.

- Sobald der Kolben in Position ist,
ziehen Sie den Rotor vorsichtig nach
unten.

- Setzen Sie dann das neue
Schwungrad so ein, dass die
Markierung auf der Unterseite mit der
Markierung auf dem Kurbelgehause
Ubereinstimmt (wie auf dem Bild hier).

- Befestigen Sie das Schwungrad
vorsichtig mit der mitgelieferten Mutter.
Achten Sie darauf, dass Sie die
Kurbelstellung nicht verandern.
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- Die Einstellung des Ziindzeitpunkts wird
mit Hilfe des Fensters im Deckel
Uberpruft.

- Die Markierung auf der Basispalte zeigt
auf die Linie auf dem Rotor.

- Jetzt ist alles vorbereitet. Sie konnen den Deckel wieder aufsetzen. Setzen Sie die Zindkerze
wieder ein. Vergewissern Sie sich, dass die Magnete des Schwungrads keine Fremdkorper
(Unterlegscheiben, Schrauben usw.) erfasst haben.

- Setzen Sie die Ziindkerze wieder ein.
- Befestigen Sie den neuen Gleichrichter/Regler und die neue Ziindspule an einer geeigneten
Stelle. Befestigen Sie die Verkabelung am Rahmen.

SchlieBen Sie die Teile wie im jeweiligen Schaltplan dargestellt an!

- FUr unseren Standard-Gleichstromregler (95 22 699 06) verwenden Sie den
Schaltplan 73ir12:

- FUr unseren DC-Regler mit eingebautem Rauchkondensator (73 00 799 50)
verwenden Sie zusatzlich den Schaltplan reg_102:

- Um den Kabelaustritt durch die oft kleinen Offnungen im Motorgeh&use zu erleichtern, wurde der
Kunststoffstecker der Lichtmaschinenverkabelung, der zur Zindspule fuhrt, nicht auf den
Kabelanschluss gesteckt. Sie sollten den Stecker erst dort anbringen, wenn alles ordnungsgeman
auf der Motorseite installiert wurde.

- Suchen Sie die Ziindspule mit der
Steckerbuchse und den drei Drahten (rot,
braun und gelb).

- Setzen Sie das mitgelieferte 4-polige
Steckergehause auf diesen Stecker und
stecken Sie die drei Drahte (rot, braun und
weill) vom Generator ein. Achten Sie darauf,
dass die Klemmen sicher im Gehause
einrasten und dass Sie anschlief3en:

e rot bis rot
e braun bis braun
e gelb bis gelb

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tschechische Republik
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- Sollten Sie die Klemmen wieder aus dem Steckergehduse herausbekommen miissen (oder
wollen), fihren Sie eine Biroklammer von vorne neben die Klemmen und driicken Sie den kleinen
Widerhaken zur Seite. Ziehen Sie dann den Draht heraus.
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Anschluss der Powerdynamo-Lichtmaschine an den Beleuchtungskreislauf (iiber den
Regler):

- Die 2 schwarzen Dréhte, die von der
Statorspule ausgehen, flihren die Spannung flr
Licht, Hupe, Blinker usw. Sie haben nichts mit
der Zindung zu tun.

- Diese Spannung (zwischen 10 und 50 Volt
Wechselstrom) muss jedoch stabilisiert
(geregelt) und fir die meisten Anwendungen in
Gleichstrom (DC) umgewandelt werden, da es
sich in erster Linie um Wechselstrom (AC)
handelt.

- Hierfiir bieten wir 2 verschiedene Regler an:

Achtung! Eine Verwechslung von Plus und Minus (bei den DC-Versionen) fuhrt zur sofortigen
Zerstdrung des Reglers. Dies stellt keinen Garantiefall dar, da es sich um Fahrlassigkeit
handelt! Einen verbrannten Regler erkennt man meist an seinem scharfen Geruch.

73irl2:

Regler Typ 1: mit Standard-Gleichstromregler (95 22 699 06), verwenden Sie den Schaltplan

r

Regler /
Regulator

- Der neue Regler/Gleichrichter hat einen
kompakten Stecker mit 6 Positionen, von denen
eine nicht verwendet wird. Eine zu diesem
Stecker passende Buchsenabdeckung wird
mitgeliefert. In diese Steckerbuchse mussen Sie
die folgenden Drahte einfuihren (die mit
Klemmen versehen sind, die in den Stecker
einrasten):

- Die beiden schwarzen Kabel, die von der
Lichtmaschine ...

... an die Pins 1/4 des neuen Reglers
anschlieRen (von dort fihren ebenfalls schwarze
Drahte ins Innere des Gerates). Es spielt keine
Rolle, welcher Draht an welchen der beiden
Anschlisse (1/4) angeschlossen wird, da sie
Wechselstrom fihren.

- Das neue braune Kabel mit der runden
Osenklemme ...

... verbindet Pin 3 der Reglereinheit (von dort
geht ebenfalls ein braunes Kabel ins Innere der
Einheit) mit dem Minuspol der Batterie oder
(falls Sie ohne Batterie fahren) mit Masse
(Chassis).

- Das neue rote Kabel mit der runden
Osenklemme ...

Passen Sie auf sich auf:
Falsche Polaritat fihrt zu Schaden an der
Elektronik!

... wird an Pin 5 des neuen Reglers
angeschlossen (von dort geht ebenfalls ein rotes
Kabel ins Innere des Gerates). Hier kommt lhre
geregelte positive Spannung heraus, die Sie an
Batterie-Plus anschlieen, oder (falls Sie ohne
Batterie fahren) an die
Spannungseingangsklemme des Hauptschalters
(Zindschloss, deutsche Motorrader: Pin 51/30).

haben.

- Vergewissern Sie sich, dass Sie eine 15-A-Sicherung zwischen Batterie und Fahrzeugstromkreis

- Der griin/rote Draht an Pin 6 des neuen
Reglers ...

... ist fur die Ladekontrollleuchte. Sie schlieRen
dort das Kabel an, das friiher von der
Kontrollleuchte zum Originalregler lief.

- Klar, dass diese Kontrolle nur bei vorhandener
Batterie funktioniert. Sollten Sie ohne Batterie
fahren und das Kabel trotzdem anschlief3en,
werden Sie sehen, dass die Leuchte auch dann
leuchtet, wenn die Lichtmaschine Spannung
erzeugt. Also ohne Batterie, nicht anschliel3en.

-10-
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Regler Typ 2: mit Gleichstromregler mit eingebautem Schwimmerkondensator (73 00 799 50),
zusatzlich den Schaltplan reg 102 verwenden:;

.||_._DL

—1

= die 2 schwarzen (sw) Drahte sind der
Wechselstromeingang von der Lichtmaschine
(da es sich um Wechselstrom handelt, spielt es
keine Rolle, welches Schwarz mit welchem
Schwarz verbunden ist)

= das rote (rt) Kabel ist der 12V DC Ausgang
plus

= der braune (br) Draht ist geerdet und intern mit
dem Gehause verbunden

- Bleibt das blaue (manchmal blau/weil3e)
Kabel an der Ziindspule. Dies ist das
Abschaltkabel.

Angeschlossen an Masse - die
Ziindung wird unterbrochen!

- Anmerkung:
Sollten Sie Probleme mit der Ziindung

haben, trennen Sie als erste Mallnahme
dieses blaue Kabel. In vielen Fallen
kénnen Sie so wieder mobil werden

Abschalten iliber separaten Killschalter

(beim Fahren ohne Batterie):

Das Relais wird nicht eingebaut. Das blaue(/weif3e)
Kabel der Zindspule wird mit einem Killschalter
verbunden, der gegen Masse schlief3t (ein Knopf am
Lenker). Oder Sie montieren ein Ziindschloss, das in
der AUS-Stellung gegen Masse schliefien kann.
Batteriemethode:

Verbinden Sie das braune Relaiskabel mit guter
Masse. Fuhren Sie das langere schwarze Kabel vom
Relais zu dem Kabel, das zuvor zu einem Pin gefiihrt
hat, der Spannung fuhrt, wenn der Schalter
eingeschaltet ist (bei deutschen Motorradern: Pin 15),
und schlieRen Sie es dort an.

Verbinden Sie das blaue Kabel von Pin 30 des Relais
mit dem blauen(/weifen) Kabel an der neuen
Zindspule.

Sollte Ihre Batterie unterwegs versagen, klemmen Sie
einfach das blaue Kabel ab, und lhr Motorrad luft
wieder (es bleibt nur nicht mehr durch Ausschalten
stehen).

Verdrahtung des Relais (falls

—]30

- Das braune Kabel mit dem Ringkabelschuh von den
Stiften 87a und 86 geht auf Masse.

__I 87a I_ - Das schwarze Kabel von Pin 85 flihrt zu einer
I Hauptschalterklemme, die im eingeschalteten Zustand
85 Lﬂ.ﬁ. Spannung flhrt.
verwendet):

-12-
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Schrauben Sie das ... in die Ziindspule und ziehen Sie die Gummidichtung
Hochspannungskabel (Ziindkabel) ... vor der Montage der Spule Uber (das ist einfacher).

- Bitte verwenden Sie keine - Bitte verwenden Sie das mitgelieferte Kabel und nicht
funkenverstarkenden Kabel, wie z.B. irgendein altes Kabel.

"Nology supercables" oder "hot wire".
Dies wurde das System stéren und
moglicherweise beschadigen.

- Sie tun sich selbst einen Gefallen, wenn Sie Ihrem Motorrad neue Ziindkerzen und
Zundkerzenstecker gonnen (vorzugsweise solche zwischen 0-2kOhm). Viele Probleme sind auf
"scheinbar gute" (sogar ganz "fabrikneue") Ziindkerzen, Anschlisse und Kabel zurlickzufihren.

- Verwenden Sie keine Zindkerzen mit einem internen Entstérwiderstand. NGK (z.B.) bietet solche
Zindkerzen mit einem "R" (fir Resistor) gekennzeichnet an.

- Abschlieend - und vor dem Einbau der Batterie und vor dem ersten Kickstart - Gberprifen
Sie bitte noch einmal sorgfaltig alle Anschlisse und Passungen anhand des Schaltplans. Prifen
Sie Batterie und Gluhbirnen auf korrekte Spannung (12 V).

- Sollte etwas nicht funktionieren, konsultieren Sie bitte unsere Anleitung zur Fehlerbehebung auf
unserer Homepage. Trennen Sie als ersten Schritt das blaue Kabel von der Spule und testen Sie es
erneut.

- WICHTIG: Bei der Kurbelwellenreparatur wird die Dynamowelle oft bearbeitet und kurzer
gemacht. Die Folge ist ein tiefer sitzender Rotor, der nun mdglicherweise mit seinen Nieten die
Statorspule beriihrt. Die Folge ist ein zerstorter Stator und ein Ausfall der Ziindung.

Wichtige Sicherheits- und Bedienungshinweise

- Sicherheit geht vor! Bitte beachten Sie die allgemeinen Sicherheits- und Gesundheitsvorschriften
fur die Kraftfahrzeugreparatur (MVR) sowie die vom Hersteller Ihres Motorrads angegebenen
Sicherheitshinweise und Verpflichtungen.

Die Einstellmarkierungen auf dem Material dienen nur zur allgemeinen Orientierung bei der
Erstmontage. Bitte Uberprifen Sie nach dem Einbau mit geeigneten Mitteln (Stroboskop) die
korrekte Einstellung, um Schaden am Motor und maoglicherweise auch an lhrer Gesundheit zu
vermeiden. Sie allein sind flr den Einbau und die Richtigkeit der Einstellungen verantwortlich.

- Zindanlagen erzeugen Hochspannung! Bei unserem Material sogar bis zu 40.000 Volt! Das kann
bei unvorsichtigem Umgang nicht nur schmerzhaft, sondern geradezu gefahrlich sein. Bitte halten
Sie einen Sicherheitsabstand zu den Elektroden lhrer Ziindkerze und zu offenen
Hochspannungskabeln. Sollten Sie den Zindfunken testen missen, halten Sie den
Zundkerzenstecker mit etwas gut isolierendem Material fest und driicken Sie ihn fest auf den festen
Boden des Motorblocks.

Ziehen Sie die Ziindkerzenstecker niemals bei laufendem Motor ab. Waschen Sie Ihr Fahrzeug nur
bei abgestelltem Motor und ausgeschalteter Ziindung.

- Sollten Sie das HT-Kabel mit der festen Gummikappe (die keinen Widerstand enthélt) als Teil des
Bausatzes erhalten haben, missen Sie eine Ziindkerze mit eingebautem Widerstand verwenden
(oder die Kappe durch eine mit einem Widerstand ersetzen), um den oértlichen Gesetzen zu
entsprechen (Anforderungen an die elektromagnetische Vertraglichkeit).

- Verwenden Sie nicht gleichzeitig einen Zindkerzenstecker, der einen Widerstand enthalt, UND
eine Zundkerze, die einen Widerstand enthalt. Dies wirde zu Problemen fuihren, insbesondere zu
Schwierigkeiten beim Starten des Motors. Der Gesamtwiderstand von Kappe und Zindkerze
zusammen sollte 5kOhm nicht Uberschreiten.

- Denken Sie daran, dass Kerzenkerzen altern und der Widerstand zunimmt. Wenn ein Motor nur
bei kaltem Motor anspringt, ist die Wahrscheinlichkeit grof3, dass ein defekter Ziindkerzenstecker
oder eine defekte Zindkerze die Ursache ist. Verwenden Sie keine sogenannten
zundverstarkenden Kabel (z. B. Nology).

- Prifen Sie nach dem Einbau den festen Sitz aller Schrauben, auch der vormontierten. Wenn sich
Teile wahrend des Betriebs l16sen, kommt es unweigerlich zu Schaden am Material. Wir montieren
die Schrauben nur lose vor.

- Geben Sie dem neu installierten System eine Chance, zu funktionieren, bevor Sie beginnen,
Werte zu prifen und zu testen oder, schlimmer noch, Anderungen daran vorzunehmen.
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Unsere Teile sind vor der Auslieferung an Sie geprift worden. Sie werden ohnehin nicht viel
Uberprifen kdnnen. Verzichten Sie auf jeden Fall darauf, die elektronischen Bauteile (wie
Ziindspule, Regler und Versteller) zu messen. Sie riskieren hier schwere Schiaden an der
inneren Elektronik. Sie werden ohnehin keine greifbaren Ergebnisse von dem Vorgang
erhalten. Denken Sie daran, dass auch Ihr Vergaser, lhre Zindkerzen und Ziindkerzenstecker
(selbst wenn sie ganz neu sind) der Grund fiir eine Fehlfunktion sein konnen. Die allgemeine
Erfahrung mit unseren Systemen ist, dass der Vergaser auf niedrigere Einstellungen umgestellt
werden muss. Sollte das System nach dem Zusammenbau nicht anspringen, trennen Sie zunachst
das blaue (oder blau/weilte) Unterbrecherkabel direkt an der Zindspule (oder in einigen Fallen an
der Verstelleinheit), um eine Fehlfunktion in der Unterbrecherschaltung auszuschlieen. Prifen Sie
die Masseverbindungen sorgfaltig und stellen Sie sicher, dass eine gute elektrische Verbindung
zwischen Rahmen und Motorblock besteht. Bei Problemen konsultieren Sie bitte zuerst unsere
Knowledge Base, bevor Sie das Material zur Uberpriifung an uns schicken.

- Der Funke klassischer, punktbasierter Zlindsysteme hat mit etwa 10.000 Volt vergleichsweise
wenig Energie und sieht daher gelb und fett aus (was ihn allerdings gut sichtbar macht). Der Funke
unseres Systems hat mit bis zu 40.000 Volt eine hohe Energie und ist daher nadeldinn, fokussiert
und blau gefarbt, was ihn nicht so gut sichtbar macht. Aufierdem erhalt man den Funken nur bei
Kickstarter-Geschwindigkeiten und nicht durch langsames Herunterdriicken des Kickhebels mit der
Hand (wie es bei batteriebetriebenen Ziindungen der Fall ist).

- Systeme, die eine Ziandspule mit zwei Ausgangen verwenden, weisen einige Besonderheiten auf.
Bitte beachten Sie, dass bei Tests auf einer Seite die andere Seite entweder mit einer eingebauten
Zindkerze verbunden oder sicher geerdet sein muss. Sonst gibt es auf beiden Seiten keinen
Funken. Auch bei solchen offenen Ausgangen kénnen lange und gefahrliche Funken Gber die
ganze Spule fliegen.

- Fihren Sie niemals LichtbogenschweiRarbeiten am Motorrad durch, ohne alle Teile, die Halbleiter
enthalten, vollstdndig abzuklemmen (Ziindspule, Regler, Ziindversteller), wobei Stator und Rotor
nicht abgenommen werden missen. Das Gleiche gilt fir Létarbeiten. Trennen Sie den Létkolben
vom Netz, bevor Sie die Elektronik berthren! Niemals Kupferspachtel an Ziindkerzen verwenden.

- Die Elektronik reagiert sehr empfindlich auf falsche Polaritat. Priifen Sie nach Arbeiten an der
Anlage die richtige Polung der Batterie und des Reglers. Falsche Polung flihrt zu Kurzschlissen
und zerstort den Regler, die Zundspule und die Zindverstellung. Die Verdrahtung erfolgt in der
Regel immer Farbe an Farbe. Félle, in denen die Farbe zwischen den Drahten springt, sind in
unserer Anleitung ausdriicklich erwahnt.

- Achten Sie bei der Handhabung des neuen Rotors darauf, dass die Magnete nicht beschadigt
werden. Vermeiden Sie direkte Schlage auf den Umfang des Rotors. Stiilpen Sie den Rotor beim
Transport niemals iiber den Stator. Beachten Sie unsere Hinweise zum Transport des Materials.

- Verwenden Sie keine Ziindkerzenstecker mit einem Widerstand von mehr als 5kOhm. Verwenden
Sie besser solche mit 1 oder 2 kOhm. Bedenken Sie, dass Zindkerzenstecker altern und sich
dadurch ihr Innenwiderstand erhoht. Sollte ein Motor nur im kalten Zustand anspringen, ist mit
grolRer Wahrscheinlichkeit ein defekter Ziindkerzenstecker und/oder eine defekte Ziindkerze die
Ursache. Uberprifen Sie bei Problemen auch die Hochspannungskabel. Verwenden Sie niemals
Kohlefaser-Hochspannungskabel oder so genannte "heife Drahte", die versprechen, den
Zundfunken zu erhdhen.

- Es ist ratsam, den Rotor mit einer diinnen Olschicht zu bedecken, um die Korrosionsgefahr zu
verringern.

- Verwenden Sie niemals einen Klauenzieher oder einen Hammer, um den Rotor zu I6sen. Seine
Magnete kénnten sich dabei I6sen. Wir bieten einen speziellen Abzieher an, um den neuen Rotor
wieder auszurasten (siehe Montageanleitung)!

- Sollte das Motorrad fiir Iangere Zeit nicht benutzt werden, klemmen Sie bitte die Batterie ab (so
vorhanden), um zu verhindern, dass Strom durch die Dioden des Reglers fliet. Aber auch eine
abgeklemmte Batterie entladt sich nach einiger Zeit von selbst.

- Bitte beachten Sie diese Hinweise, aber haben Sie gleichzeitig keine Angst vor dem
Installationsprozess. Denken Sie daran, dass vor lhnen schon tausende andere Kunden das
System erfolgreich installiert haben.

Viel SpaB beim Fahren mit dem neuen elektrischen Herz!
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